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LE IMPRESE

L'allarme del settore per le regole che I'Agenzia
delle Entrate sta per varare sul calcolo dell'Iva sul

charter. «Differenza fino al 10% tra noi e la Francia»

«Lanautica italiana ostacolata dal Fisco»

di Antonio Macaluso

irisiamo. Mentre il go-

verno continua a pro-

mettere regole pil

semplici e aiuti per le
imprese, si moltiplicanoi casi
di ulteriori fardelli. Il «model-
lo Genova», quello che si con-
tinua a sventolare come
esempio di successo anche
per la collaborazione pubbli-
co-privato, resta al momento
unico. Ed € cosi che la manna-
ia fiscale sta per abbattersi di
nuovo su uno dei suoi bersa-
gli preferiti, 1a nautica.

11 caso, che impatta su tutto
il Paese e in particolare su Li-
guria, Toscana, Sardegna, Si-
cilia, Campania e Veneto &
quello delle regole che stanno
per essere varate dall’Agenzia
delle Entrate sul calcolo del-
I'Iva sul charter nautico in li-
nea con i criteri della Com-
missione europea. Regole che
pero comportano di fatto una
differenza di applicazione
dell'lva fino al 10% tra Italia e
Francia. Quest’ultima ha in-
fatti sospeso I'introduzione
del nuovo regime europeo a
causa della pandemia in mo-
do da sostenere le proprie im-
prese di charter. Al contrario,
I'’Agenzia delle Entrate si pre-
para ad applicare quelle rego-
le dal 3 giugno.

«Il1 governo italiano ha
chiesto deroghe alle regole
europee per molti settori,
specialmente per i trasporti
— sottolinea il presidente di
Confindustria Nautica, Save-
rio Cecchi — ma i ministri Ro-
berto Gualtieri e Paola De Mi-
cheli hanno dimenticato il
charter nautico, un settore
che da lavoro a 6 mila addetti
diretti, oltre I'indotto, e che
gia sconta una perdita del 62%
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dei contratti della stagione.
Silenzio assordante anche da
parte del commissario euro-

peo Gentiloni di fronte alla
evidente distorsione del mer-
cato. Invidiamo ai nostri cugi-
ni francesi l'attenzione che il
fare impresa ha nel loro Pae-
se. Non deve stupire se in po-
che ore gia 200 delle nostre
aziende del noleggio e della
locazione si dichiarano pron-
te a spostare la sede legale in
Costa Azzurra».

Una strategia confermata
da Simone Morelli, consiglie-
re di Confindustria Nautica e
titolare della North Sardinia
Sail, societa con sedi in Sarde-
gna e Toscana e operativita in
tutta la Penisola: «<Abbiamo
fatto I'impossibile per prepa-
rare protocolli che consentis-
sero alle nostre aziende di ri-
partire, ma tutto questo enor-
me lavoro viene gettato alle
ortiche con un provvedimen-
to che regala sciaguratamente
la gia poca clientela ai concor-
renti francesi. Per sopravvive-
re siamo pronti a trasferire se-
dilegali in Costa Azzurra».

Oltre all’aspetto fiscale, pe-
raltro, i protocolli del ministe-
ro delle Infrastrutture ai quali
fa riferimento Morelli preve-
dono indicazioni almeno di-
scutibili, come il divieto di
dormire nella stessa cabina
per due persone non convi-
venti: due fidanzati, un geni-
tore separato con un figlio e
cosi via. E se questo é il caso
«di giornata», ce n'é uno —
non meno grave — che coin-
volge 23 porti turistici ai quali
I'’Agenzia delle Entrate, secon-
do la denuncia di Confindu-
stria Nautica, continua a chie-
dere i canoni arretrati relativi
all’aumento retroattivo stabi-
lito con la legge Finanziaria

2007 (governo Prodi). Prima il
Consiglio di Stato e successi-
vamente la Corte Costituzio-
nale con sentenza numero 29
del 27 gennaio 2017 hanno di
fatto escluso la retroattivita
degli aumenti. Ma I'’Agenzia
delle Entrate pare non essersi
adeguata, tanto da richiedere,
nel caso di due porti in Emi-
lia-Romagna, la revoca della
concessione per morosita.

Ebenericordare che lanau-
tica € uno dei settori piu pre-
giati della nostra industria,
calcolato che oltre I'80% della
produzione finisce sui merca-
ti di tutto il mondo. 11 Global
Order Book elaborato da Boat
International posiziona la no-
stra nautica al top mondiale
per ordini di unita oltre i 24
metri, con 398 yacht in co-
struzione su un totale di 807 a
livello globale. La quota italia-
na é di fatto la meta di questo
mercato (il 49,3%) con una
crescita del 3,6% su base an-
nua. I primi tre cantieri del
mondo dell'Order Book sono
italiani: Benetti-Azimut, Fer-
retti e Sanlorenzo.

Nel suo complesso, il fattu-
rato del settore & stato nel
2019 di quasi 5 miliardi di eu-
ro, con un incremento del
9,7% rispetto all'anno prece-
dente e un apporto di oltre il
2% al Pil. Di fatto, con una fi-
liera che impiega oltre 180 mi-
la addetti, la nautica genera
un valore aggiunto di 12 mi-
liardi di euro. Per un settore
che a causa della pandemia ha
gia lasciato sul campo il 13%
del fatturato e alcune migliaia
di posti di lavoro, I'accani-
mento del fisco € I'ultima bef-
fa di Stato. Una beffa che pe-
nalizza migliaia di piccole e
grandi imprese ma che ritor-
na come un boomerang avve-
lenato nelle casse dell’erario.
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Miliardi di euro

|l fatturato del settore nautico
nel 2019. Rispetto all'anno
precedente si e registrato un
incremento del 9,7% eun
apporto di oltre il 2% al Pil. Con
una filiera di circa 180 mila
addetti, la nautica genera un
valore aggiunto di 12 miliardi

Gli yacht

oltre i 24 metriin costruzione
in Italia su un totale di 807
alivello globale. Il Global Order
Book elaborato da Boat
International posiziona la
nautica italiana al top mondiale
per ordini di unita (il 49,3% del
mercato)
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La scheda Balducci, Overmarine Group

@ La Confin-
dustria
Nautica &
un'associa-
zione senza
fini di lucro
costituita

nel 1960

® Rappresenta
le industrie e le
imprese della
nautica da
diporto, opera
per lo sviluppo
del settore
nautico,
promuove

la cultura

del mare

e lo sviluppo
del turismo
nautico in Italia

® Confin-
dustria Nautica
contesta il
provvedimento
dell'Agenzia
delle Entrate
sul noleggio
nautico,

che modifica

il calcolo
dell'aliquota
lva sulla
navigazione in
acque extraUe

«Cosl si nega
alle aziende
di competere»

1 charter nautico é fondamentale
<< I per le nostre economie costiere,

basti dire che il 70% della domanda
mondiale si rivolge al Mediterraneo, ma é
altrettanto importante per i cantieri
costruttori, che vi trovano un vitale sbocco
di mercato», spiega Maurizio Balducci, ceo
di Overmarine Group (che produce i
famosiyacht Mangusta) e vicepresidente
di Confindustria Nautica. «Inutile fare
norme che lo incentivano, come alcune
semplificazioni che siamo riusciti a far
inserire nella riforma del Codice della
nautica, se poi si nega alle aziende la
possibilita di competere. Cosi favoriamo
francesi, spagnoli e croati, mentre
abbiamo bisogno di un progetto
industriale per fare dell'ltalia 'hub del
turismo nautico europeo».
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