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Parla il nuovo presidente di Federagenti: servono subito infrastrutture moderne

«Porti, urgono investimenti»

Acciaro: dalle navi appena 70 milioni, bisogna fare di p1u

» Attorno alla Sardegna ¢’ un
traffico enorme di mercantili,
petroliere e mega yacht che non
viene intercettato. Infatti il traf-
fico di merci e persone nei por-
ti sardi ha prodotto I'anno scor-
80 solo 70 milioni di euro. Soldi
per i servizi nautici, escluse le
tasse imbarco e sbarco, Iva, che
vanno quasi interamente allo
Stato

I una delle cose di cui si occu-
peranno i nuovi vertici dell’as-
sociazione degli agenti racco-
mandatari marittimi della Sar-
degna. Giancarlo Acciaro, im-
prenditore di Porto Torres, ex
assessore provinciale ed ex de-
putato, & stato eletto presidente
regionale e vice presidente na-
zionale di Federagenti. Gli agen-
ti marittimi sono fiduciari dello
Stato, hanno la delega per ri-
scuotere le tasse doganali, ma
lavorano anche a stretto contat-
to con le compagnie.

L''mPeGNo. La concorrenza
(Gioia Tauro, Malta, Tangeri) &
agguerrita, se non si sta a passo
con i tempi in Sardegna rimar-
ranno solo le briciole. «La poli-

tica deve fare uno sforzo per do-

tare i nostri porti di infrastruttu-
re moderne in tempi accettabili
ed evitare il dirottamento di
traffici verso realta piti competi-
tive». I fondali sono inadeguati.
«Di recente abbiamo assistito al-
le difficolta di approdo di alcune
navi da crociera nel porto di Ca-
gliari. Se si esclude il Porto Ca-
nale, i fondali del porto com-
merciale sono insufficienti. A
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Porto Torres per il vento le navi
spesso sono dirottate nel porto
industriale. Uimminente realiz-
zazione dell’antemurale di po-
nente e 'opera di dragaggio del-
lo spazio acque di una parte di
molo sono opere importanti, ma
non bastanos.

I NumERl. Il traffico marittimo
in Sardegna vale circa un milio-
ne e mezzo di euro per le navi
portacontainer a Cagliari, un
milione per le navi da crociera.
Le navi petrolifere generano un
fatturato per i servizi di 25 mi-
lioni, le navi traghetto di 38, le
altre 4 milioni e mezzo. Si puo
fare meglio. «(’¢ un ampio mar-

gine di crescita. Basta pensare
alla zone dei retroporti. Dovreb-
bero ospitare industrie e im-
pianti per dare un senso all’arri-
vo delle navi, invece c’¢ il deser-
to. O pensiamo ai servizi che
mancano per il rimessaggio dei
mega yacht, che invece sverna-
no in Spagna.

ACQUE PULITE. La tutela dei ma-
ri. «Nelle Bocche di Bonifacio
passano 35mila navi merci I'an-
no. Il canale va messo in sicu-
rezza. Ogni nave va presa in ca-
rico e guidata. Un servizio a pa-
gamento, ma sopportabile per le
compagnie perché in un tratto
di mare sicuro cala il premio
delle assicurazioni. Si dovrebbe-
ro creare anche delle squadre di
pronto intervento. Nello stretto
di Messina ¢ stata fatta una co-
sa simile. Perché qui no?».
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1,5 milioni
| dalle navi portacontainer

[ 1 milione
per le navi da crociera

25 milioni
dalle navi petrolifere

4,5 milioni*™
| da altre imbarcazioni




